Zatacznik nr 1 do SIWZ

Wewnetrzna instrukcja obstugi parowego pojazdu trakcyjnego i spalinowego
pojazdu trakcyjnego Krosnickiej Kolei Waskotorowej (KKW).

Rozdziat I: Instrukcja obstugi parowego pojazdu trakcyjnego

§1
Skfad druzyny parowozowe;j.

1. Do dozoru i obstugi parowozu w czasie jego pracy wyznacza sie druzyne parowozowgq. Druzyna
parowozowa sktada sie z maszynisty parowozowego (dalej ,maszynista”) i pomocnika.
2.W pociggu powinien przebywaé kierownik pociggu.

§2.

Zakres dziatania i obowigzki maszynisty.
1. Do zakresu dziatalnosci maszynisty i do jego obowigzkdow nalezy:
1) utrzymywanie porzadku, obstuga i prowadzenie powierzonego mu parowozu z pociggiem lub bez
pociggu (luzem) oraz wykonywanie manewrdw;
2) dozorowanie i kierowanie pracg swego pomocnika we wszystkich czynnosciach, zwigzanych z jego
obowigzkami;
3) zapoznawanie swego pomocnika w zakresie wiedzy potrzebnej maszyniscie do samodzielnego
kierowania parowozem;
2. Maszynista jest obowigzany:
1) doktadnie zaznajomic sie z konstrukcjg, dziataniem, obstugg i sposobami naprawy wszystkich czesci
parowozu i wszystkich urzadzen na parowozie;
2) dbac¢ o sprawne dziatanie i nalezyty stan parowozu, jego czesci i urzadzen na nim ustawionych,
oraz usuwac we wtasnym zakresie drobne usterki parowozu i jego urzadzen przy pomocy swego
pomocnika; wieksze usterki, ktérych maszynista tgcznie z pomocnikiem nie sg w stanie usungé, nalezy
zapisywac do ksiegi naprawy parowozoéw;
3) przy wykonywaniu swych czynnosci na parowozie, przestrzegac¢ postanowien przepiséw ruchu,
przepiséw sygnalizacji i niniejszej instrukcji, pamietajac, ze nawet nieznaczne uchylenia od przepiséw
moga zagraza¢ bezpieczenstwu podréznych i jego osobiscie.
3. Maszynista powinien po powrocie do parowozowni niezwtocznie sporzgdzi¢ notatke w ksigzce
wydarzen o kazdym wypadku lub wydarzeniu z parowozem i pociggiem w czasie jego pracy oraz o
kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu na szlaku.
4. Maszyniscie nie wolno opusci¢ parowozu, dopdki nie wyczerpie wszystkich rozporzadzalnych
Srodkow, mogacych zapobiec niebezpieczenstwu, grozgcemu pociggowi, lub je zmniejszy¢.
Maszynista, w razie najwiekszego nawet niebezpieczernistwa powinien spetnié¢ swéj obowigzek
przytomnie i stanowczo.
5. Maszynista powinien wskazac operatorowi oraz pracownikom w budynku stacji gtdwnej swoj
adres, telefon kontaktowy (komarkowy) i niezwtocznie zawiadomic o jego zmianie
6. W przypadkach zagubienia lub uszkodzenia inwentarza obstugiwanego parowozu, maszynista
tacznie z pomocnikiem ponoszg koszty ich naprawy lub uzupetnienia.
7. Po zakonczeniu stuzby na parowozie maszynista obowigzany jest nalezycie zda¢ parowdz wraz z
jego inwentarzem oraz wszelkie instrukcje i druki.

§3.

Znajomos¢ obowigzujacych przepisow.

1. Maszynista jest obowigzany zna¢ i wykonywac nastepujgce instrukcje i przepisy:
1) Przepisy niniejszej Instrukcji;



2) Przepisy wewnetrzne, to jest aktualnie obowigzujgce przepisy wewnetrzne na Krosnickiej Kolei
Waskotorowe;j.

2) Przepisy o obstudze parowozéw z zelaznymi skrzyniami paleniskowymi,

3) Przepisy sygnalizacji na kolejach waskotorowych;

4) Przepisy ruchu na kolejach waskotorowych uzytku publicznego (w czesci dotyczgcej maszynisty);
5) Instrukcje dla konduktora, ustawiacza, kierownika pociggu, zwrotniczego, drdéznika o tyle, o ile
odnoszg sie do stuzby maszynisty,

6) Przepisy o pierwszej pomocy sanitarnej;

8) instrukcje dla pomocnika maszynisty;

9) instrukcje dla przemywacza kottéw i maszynisty stacji wodnych;

3. Ponadto maszynista powinien by¢ zaznajomiony .

1) z poszczegblnymi typami parowozéw KKW, ich mocg oraz sktadowymi cze$ciami, a takze z ich
dziataniem;

2) z materiatami uzywanymi przy budowie i naprawie parowozOow oraz sposobami uzywania tych
materiatow;

3) z urzagdzeniem i obstugg obrotnic, przesuwnic, zurawi weglowych itp. urzagdzen maszynowych;
4. maszynista jest obowigzany miec przy sobie rozktad jazdy prowadzonego pociggu.

5. Maszynista powinien znac szlak, po ktérym ma prowadzi¢ pociag.

6. Maszynista ma obowigzek przestrzegad przepisy z zakresu bezpieczenistwa i higieny pracy
obowigzujgce na Krosnickiej Kolei Waskotorowe;j.

§4
Odpowiedzialno$¢ maszynisty.

Maszynista jest odpowiedzialny:

1) za catosc¢ i stan powierzonego mu parowozu wraz ze znajdujgcymi sie na nim przyrzagdami i
narzedziami;

2) za oszczedne uzycie paliwa, smardow i innych materiatéw przeznaczonych do obstugi parowozu;
3) za prawidtowe prowadzenie ksiag i wykazéw stuzbowych;

4) za stosowanie sie Sciste do obowigzujgcych go przepiséw.

§5

Znajomos¢ urzadzen parowozowych.

1. Maszynista obowigzany jest by¢ doktadnie zaznajomiony z urzadzeniami i stanem powierzonego
mu parowozu oraz dbac, aby wszystkie urzagdzenia parowozu byty w stanie uzywalnym, a
poszczegdlne ich czesci nie przekraczaty granic zuzycia lub odksztatcenia, mianowicie aby:

1) przeswit miedzy obreczami jednego zestawu kotowego, mierzony w kilku, przynajmniej w 3-ch,
miejscach danego obwodu, nie réznit sie od przeswitu przepisanego dla danej szerokosci toru wiecej
niz 3 mm (w jedng lub drugg strone);

2) grubosc¢ obreczy, mierzona w ptaszczyznie okregu tocznego, wynosita co najmniej 20 mm;

3) grubosc¢ obrzeza obreczy, mierzona w odlegtosci 10 mm od okregu tocznego, nie byta mniejsza niz
15 mm;

4) wysokosc¢ obrzeza nad okregiem tocznym byta zachowana od 25 do 30 mm;

5) Srodek zderzaka parowozu w stanie proznym (bez wody i wegla) wznosit sie nad gtdowka szyny nie
wiecej, niz przy szerokosci toru 760 i 750 mm - 645,

6) przy najnizszym potozeniu zderzakdéw zwieszajgce sie czesci parowozu i tendra wznosity sie nad
gtéwka szyny przynajmniej o 75 mm, a czesci ochronne kot, hamulca i $ciagi - przynajmniej o 50 mm.
2. Jezeli maszynista ma watpliwosci co do stopnia zuzycia jakiejkolwiek czesci parowozu lub tendra,



powinien to wpisac do ksigzki naprawy w celu sprawdzenia ich za pomocg odpowiednich przyrzagdéw
i naprawy, w razie ich zuzycia.
§6

Obstuga parowozu.

1. Maszynista jest obowigzany umiejetnie utrzymywac i obstugiwac powierzony mu parowodz,
oszczednie uzywac materiatéw, utrzymywaé w porzadku i w stanie nadajgcym sie do
natychmiastowego uzycia narzedzi i przyrzaddw, jak réwniez sprzet kotta i silnika.

2. Maszynista powinien utrzymywac¢ parowéz w takim stanie, aby mozna byto bezpiecznie jechac z
najwiekszg dozwolong szybkoscia.

3. Przed rozpoczeciem jazdy i po jej ukonczeniu maszynista jest obowigzany sprawdzic stan
wszystkich dostepnych czesci parowozu i tendra. Powinien on osobiscie sprawdzi¢ zamocowanie:
panwi, tozysk, sworzni, Srub i klindw, stan dostepnych czesci trgcych, smarownic, wodowskazu,
kurkow i dfawnic, doktadnosc¢ uszczelnienia dtawnic, wyczystek i wtazéw, przygotowanie latarn, stan
przyrzaddw sygnatowych i odiskiernych. W razie potrzeby maszynista powinien usung¢
niedoktadnosci.

4. Jezeli przemywanie kotta nie jest wykonywane pod kierunkiem wyznaczonego do tego pracownika,
maszynista wraz z pomocnikiem sg obowigzani dogladac¢ przy przemywaniu zamkniecia wyczystek i
wtazéw,

5. Maszynista wraz z pomocnikiem powinni sami wykonywac drobne naprawy.

6. Maszyniscie nie wolno zmienia¢ urzadzen poszczegélnych czesci, szczegdlnie obcigzenia resoréw, a
pod karg sgdowa - zawordw bezpieczenstwa.

7. Jezeli naprawa parowozu jest dokonywana bez odpowiedniego dozoru, maszynista ma prawo
dozoru naprawy i odpowiada za dobre wykonanie tej roboty.

8. Tylko przy niskiej nadpreznosci pary, nieprzekraczajacej 4 atm., maszynista moze ostroznie
przyciggnad szczeliwo wtazéw kottowych.

9. Podtoga i mostek w budce parowozowej powinny by¢ utrzymywane w porzgdku i czystosci.

10. Tylko w czasie, kiedy parowdz stoi i jest zabezpieczony od najechania, wolno pomocnikowi
maszynisty wejs¢ pod parowdz dla posmarowania odpowiednich czesci; przed tym przepustnica
powinna by¢ zamknieta, nastawnica postawiona na srodku, kurki cylindrowe otwarte i hamulec
zacisniety. Przed uruchomieniem parowozu maszynista obowigzany jest sprawdzi¢, czy pomocnik
wyszedt spod parowozu.

11. Maszynista powinien zwraca¢ uwage na wodowskaz i manometry, jak réwniez sprawdzac czesto
kurkami poziom wody w kotle.

12. Maszynista powinien uwazac, aby paliwo i inne przedmioty nie wypadaty z parowozu lub tendra.
13. Podczas mrozow powinien, ogrzewaé parg smoczki, skrzynie wodne, cylindry parowe, przewody
ogrzewania, przyrzady do smarowania itp.

§7

Uszkodzenia parowozu, z ktérymi nie wolno rozpoczynac stuzby na parowozie.

1. W razie zauwazenia przez maszyniste, przed rozpoczeciem stuzby, uszkodzen w urzadzeniach
parowozu, maszynista obowigzany jest niezwtocznie zawiadomi¢ o tym operatora i sporzadzic
notatke w ksiedze naprawy parowozéw. Tylko za pozwoleniem operatora, a przypadku gdy operator
jest maszynistg kierujac sie wiedzg, doswiadczeniem i odpowiedzialnoscig za powierzone mienie i
bezpieczenstwo przewozonych osdb, po pisemnym zanotowaniu w ksiedze napraw parowozow, ze
naprawa jest dokonana lub odtozona do nastepnego postoju, maszynista ma prawo rozpoczac stuzbe.
2. Nie wolno rozpoczynac stuzby na parowozie z nastepujacymi uszkodzeniami:

1) zaprzestania dziatania gwizdawki parowozowej;

2) niesprawne dziatanie pompy hamulca zespolonego, jak rowniez niesprawne dziatanie hamulca
parowozu lub tendra;

3) niesprawne dziatanie chociazby jednego z przyrzaddw zasilajgcych wodg kociot parowozowy;



4) niesprawne dziatanie klap bezpieczenstwa;

5) niesprawne dziatanie kurkéw probierczych lub szkta wodowskazowego;

6) niesprawne dziatanie manometru;

7) niesprawne dziatanie piasecznicy;

8) przeciekanie korkéw topliwych w palenisku przy ich nadtopieniu;

9) niesprawne dziatanie pras doprowadzajgcych smary;

10) uszkodzenie panewek korbowoddw;

11) pogiete lub nadpekniete korbowody i wigzary;

12) potamane pierscienie uszczelniajgce i ttokowe lub suwakowe;

13) pekniecie lub naderwanie wieszakdéw resorowych;

14) niesprawnie dziatajgce latarki sygnatowej ;

15) uszkodzenie lub wytopienie panewek osiowych;

16) ostabienie srub ostojnicy i cylindréw parowozowych;

17) pekniecie dwdch lub trzech ramion w kotach bosych parowozu lub tendra, jak réwniez pekniecie
wienca kota;

18) nadpekniecie Sciany skrzyni ogniowej i stojaka, lub pekniecie 2-3 zespdrek obok rozmieszczonych.

§8

Dozér parowozu pod para.

1. Na parowozie pod parg zasadniczo précz maszynisty powinien znajdowac sie drugi pracownik,
umiejgcy hamowad recznie.

2. Maszynista jest obowigzany by¢ przy parowozie przez caty czas stuzby w pociggu lub na
manewrach. W czasie postoju maszynista moze chwilowo odejs¢ od parowozu, jezeli na nim zostanie
pomocnik, jednak maszyniscie nie wolno wychodzi¢ poza teren stacyjny. Rdwniez pomocnik moze
podczas postoju by¢ na krétki czas zwolniony przez maszyniste, jezeli on sam pozostaje na parowozie.
3. Petnigc stuzbe rezerwowg, moze maszynista wraz z pomocnikiem opusci¢ parowadz, jezeli go przez
ten czas pozostawia pod dozorem fachowym.

4. Kociot nalezy mozliwie rownomiernie opalad i zasila¢ wodg, aby przez raptowne ochtodzenie nie
dopuscic¢ do uszkodzenia paleniska lub ptomieniowek.

5. Parowdz po zatrzymaniu nie powinien wystawac za wskaznik graniczny schodzacych sie toréw.

6. Maszynista nie powinien dopusci¢, aby parowdz byt uruchomiony przez osobe nie majgca do tego
uprawnien.

7. Bezwzglednie nie wolno ani maszyniscie, ani pomocnikowi spac¢ lub drzemac¢ na parowozie
bedacym pod para.

§9

Obstuga parowozu podczas jazdy.

1. Bez otrzymania odpowiedniego sygnatu maszyniscie nie wolno uruchomic¢ parowozu.

2. Maszynista jest obowigzany ostroznie uruchamiac parowdz. W razie zebrania sie wody w
cylindrach nalezy je odwodnié przez kurki przedmuchowe cylindréw.

3. Ruszanie z miejsca powinno by¢ mozliwie spokojne, bez szarpania. Przez uzycie piasku nalezy
unikaé poslizgiwania sie kot.

4. Po kazdym przyczepieniu parowozu lub wagonu do pociggu z hamulcami zespolonymi nalezy przed
odjazdem sprawdzi¢ dziatanie hamulca

5. Przy hamulcach ze sprezonym powietrzem, nalezy w gtéwnym zbiorniku stale utrzymywac
najwyzsze przepisane cisnienie, jak réwniez co pewien czas wypuszczac z niego skroplong wode.

6. Stosownie do szybkosci jazdy, ciezaru pociggu, profilu toru, pogody, typu i mocy parowozu,
maszynista powinien tak ustawiac przepustnice i nastawnice, aby utrzymujgc przepisany czas jazdy



mozliwie oszczednie zuzywac paliwo.

7. Nalezy uwazaé na poziom wody w kotle i tak regulowaé ogiert w palenisku, aby nie przekroczy¢
dozwolonej nadpreznosci, jak rowniez nie obnizy¢ nadpreznosci w kotle i ognia w palenisku do granic
uniemozliwiajacych utrzymanie potrzebnej szybkosci jazdy.

8. Przy otwartej przepustnicy trzeba unika¢ uzycia dmuchawki.

9. Podczas jazdy maszynista jest obowigzany zwraca¢ uwage na sygnaty i na prowadzony pociag.

10. Wyjatkowo w zaleznosci od stanu parowozu i od stanu pogody, maszynista na stacjach, gdzie nie
ma bezposredniej zwierzchnosci, przed wyruszeniem w droge, ma prawo na wtasng
odpowiedzialnos¢ zazgdaé zmniejszenia sktadu pociagu.

11. Przy ruszaniu maszynista powinien obejrze¢ sie na koniec pociggu, czy nie podajg mu sygnatu
zatrzymania.

12. Podczas jazdy na szlaku tendrem naprzéd na tendrze powinien znajdowac sie pracownik ruchu,
jezeli tego wymagajg miejscowe warunki.

13. Przed odczepieniem parowozu od pociggu z hamulcami zespolonymi maszynista jest obowigzany
z parowozu odhamowac pociag.

14. Maszynista jest obowigzany zbada¢ wagony wstawiane do pociggu na bocznicy lub stacji, co do
stanu ich pod wzgledem bezpieczeristwa ruchu.

§10
Meldowanie uszkodzen.

1. Jezeli maszynista z pomocnikiem nie mogg sami usung¢ uszkodzen w parowozie, maszynista
powinien zazgdac¢ potrzebnej naprawy, sporzadzajgc o tym notatke w ksiedze naprawy parowozéw.
Maszynista odpowiada za prawidtowo$¢ zapisanych uszkodzen.

2. W razie uszkodzenia ($ciecia) zwrotnicy, maszynista jest obowigzany niezwtocznie zawiadomic o
tym operatora i o ile mozna, wiasciwego zwrotniczego.

3. 0 wszelkich usterkach w hamulcach zespolonych maszynista powinien niezwtocznie zawiadomic
kierownika pociggu i operatora.

8§11
Zachowanie ostroznosci w czasie petnienia stuzby.

1. Wchodzi¢ na parowdz i schodzi¢ z niego mozna jedynie podczas postoju, postugujgc sie stopniami i
poreczami, podczas za$ ruchu tylko wyjgtkowo i to przy bardzo wolnym posuwaniu sie parowozu.

2. Na stacjach i okoto zabudowan maszynista jest obowigzany mozliwie unika¢ dymienia parowozu,
niepokojenia ludzi lub zwierzat gwizdaniem lub otwieraniem kurkéw cylindrowych, puszczania w ruch
pompy powietrznej, uzywania dmuchawki. Zbyteczne uzywanie gwizdawki jest zabronione.

3. Na zwrotnicach, obrotnicach i przesuwnicach nalezy unikaé przedmuchiwania wodowskazéw i
cylindréw parowych.

4.Maszynista powinien uzywac hamulca tak recznego, jak i zespolonego, z taka ostroznoscia, aby nie
spowodowac poslizgu kot, ani rozerwania sprzegiet.

5. Maszynista, wychylajac sie z parowozu celem obejrzenia sygnatow lub pociggu, po winien uwazaé,
czy obok nie stojg mogace go zaczepicé przedmioty.

6. Tylko w przypadkach wyjgtkowych wolno maszyniscie lub pomocnikowi podczas jazdy wyjs¢ na
pomost parowozowy poza budke, i to jedynie dla zapobiezenia moggcemu nastgpic
niebezpieczenstwu.

7. Maszynista, gdy dojrzy na torze ludzi lub zwierzeta, jest obowigzany dac sygnat ostrzegawczy
"Bacznos$¢" jednym ditugim tonem gwizdawki parowozowej. Taki réwniez sygnat nalezy od czasu do
czasu dawac przy ruchu parowozu podczas mgty, ulewy lub zawiei $niezne;j.

8. Maszynista powinien ostroznie wjezdzac¢ na obrotnice lub przesuwnice, jak réwniez z nich zjezdzaé.
9. 0 zmierzchu i w nocy, a takze we dnie podczas mgly i zawiei $nieznej, na bedagcym w ruchu lub



stojacym na torach jezdnych parowozie, latarnie sygnatowe powinny by¢ jasno oswietlone.

10. Podczas zasp $nieznych, jak rowniez w ich oczekiwaniu, nalezy mozliwie duzo nabiera¢ paliwa i
materiatéw swietlnych na parowdéz wyznaczony do pociggu.

11. Podczas jazdy na parowozie maszynista powinien zwracaé¢ uwage na sygnaty i Scisle stosowac sie
do nich.

12. Przy wyjezdzie ze stacji maszynista powinien zwracac baczng uwage, czy obstuga stacyjna,
pociggowa lub drogowa nie podaje sygnatow.

§12
Zapobieganie pozarowi.

1. Maszynista odpowiada za stan iskrochronéw w dymnicy i w popielniku, jak rdwniez za szczelne
domykanie sie drzwi dymnicznych i klap popielnikowych.

2. Przy kazdorazowym przyjmowaniu i zdawaniu parowozu maszynista jest obowigzany osobiscie
sprawdzi¢ stan iskrochronéw i zakrapiacza w dymnicy i popielniku.

3. W przypadku znacznego iskrzenia parowozu maszynista powinien sporzadzi¢ o tym notatke w
ksiedze naprawy.

4. Z dwdch klap popielnika nalezy otwieraé tylko przednig (liczac w kierunku ruchu), z wyjatkiem,
kiedy parowdz przebija sie przez zaspy $niezne.

5. Na torach koto ramp krytych, magazynoéw, sktadéw drzewa itp. urzadzen stacyjnych, nie wolno
otwiera¢ dmuchawki. W parowozowni nalezy unikaé postugiwania sie dmuchawka.

6. Przyrzady przeciwpozarowe nalezy utrzymywac stale w porzadku.

7. Aby nie dopusci¢ zbytniego napetnienia dymnicy i popielnika, nalezy je czysci¢ w miejscach do tego
wyznaczonych.

8. Na tor nie wolno wyrzucac zarzacych sie wegli, szlaki, pakut, obcinkéw itp. Jezeli to jest
nieuniknione, nalezy je zalewac woda.

§12a
Regulowanie szybkosci pociagu.

1. W rozktadzie jazdy jest wskazana najwyzsza szybkos¢ pociggu na kazdym szlaku. Maszyniscie nie
wolno jej przekraczaé, gdyz majac ilos¢ osi hamowanych przystosowang do tej szybkosci moze nie
zdotac¢ zatrzymac pociagu.

2. Na stacje postoju maszynista powinien wjezdzac tak, aby moégt w odpowiedniej chwili pocigg
zatrzymacd.

3. Regulujac szybkos¢ pociggu, maszynista powinien pamietaé, ze dziatanie hamulca stabnie, gdy
szyny sg mokre; w takim, przypadku jest on obowigzany positkowac sie piasecznica, o ile zajdzie tego
potrzeba. Jadgc na hamulcach recznych jest obowigzany zawczasu daé sygnat na hamowanie, aby
pocigg mdgt sie zatrzymaé w miejscu wskazanym.

4. Jezeli pocigg byt przyhamowany, to nastepnie nalezy zachowac¢ wielkg ostroznosé przy zwiekszeniu
szybkosci pociggu, aby nie wywotac zerwania sprzegiet. Szybkos¢ pociggu zahamowanego recznie
mozna powiekszy¢ dopiero po uprzednim podaniu sygnatu na zluzowanie i wyczekaniu
odpowiedniego czasu.

5. W zadnym przypadku szybko$¢ parowozu nie moze przekraczaé dozwolonej najwyzszej szybkosci,
oznaczonej w budce maszynisty.

6. Maszynista jest obowigzany kazdy pocigg prowadzi¢ w czasie wskazanym w rozktadzie jazdy,
unikajgc zbytnich odchylen od przepisanej przecietnej szybkosci.

7. Podczas ulewy maszynista jest obowigzany zmniejszy¢ szybkos¢ pociggu przy przejezdzie przez
miejsca, budzgce w nim watpliwos¢ co do bezpieczenstwa z powodu mozliwego podmycia toru.



§13
Stuzba przy myciu kotta.

1. Przy ustawianiu parowozu po ukorfczeniu pracy na mycie maszynista jest obowigzany zapisa¢ do
ksiegi napraw parowozu wszystkie takie uszkodzenia parowozu, ktére nie mogty by¢ usuniete w
czasie krétkich postojow parowozu po ostatnim uprzednim myciu parowozu lub wymagajg dtuzszego
czasu na ich usuniecie.

2. Maszynista, wyznaczony na mycie parowozu, powinien sprawdzi¢, czy pomocnik maszynisty,
wzglednie inny pracownik do tego wyznaczony, nalezycie uzupetnit szczeliwo w dfawnicach,
osmarowat przepustnice smarami, obejrzat knoty oliwiarek, zrewidowat sprzegi, dotart i osmarowat
wszystkie kurki probiercze i wodowskazowe, oraz czy oczyscit osprzet kotta, a polerowane czesci
mechanizmu przetart zattuszczonymi odpadkami dla zabezpieczenia od rdzy.

§13a
Ruch pociggu podczas zawiei, zasp $nieznych i silnych mrozéw.

1. W razie zasp $nieznych maszynista, po porozumieniu sie z kierownikiem pociagu, powinien
przebijac sie przez zaspe samym parowozem dla utorowania drogi, po czym przyczepié wagony.

2. W razie silnych zasp $nieznych, przez ktdre parowdz przebic sie nie moze, nalezy zazgdac
robotnikéw dla oczyszczenia toru. Parowdz powinien by¢ trzymany pod parg, a dla zapobiezenia
zasypania $niegiem i przymarzania do szyn kot wagondw i parowozu, nalezy czesto ruszaé pociggiem
tam i z powrotem.

3. W razie braku wody i paliwa, nalezy wygasi¢ ogien w palenisku, spusci¢ pare i wode z kotta i
tendra, zachowujgc wszelkie ostroznosci, zeby uchroni¢ parowéz od uszkodzen na skutek zamarzania
w czasie mrozu jego drobnych czesci.

4. Podczas mrozéw nalezy:

1) otwierad kurki przedmuchowe przy kazdym zatrzymaniu parowozu i przegrzewac cylindry i skrzynki
suwakowe;

2) przegrzewad smoczki i inne przyrzady zasilajgce i przewody wodne faczace tender z parowozem;
3) dba¢, aby smary nie zgestniaty.

§13b
Pozar w pociagu.

1. Jezeli w pociggu wybuchnie pozar, pociag nalezy natychmiast zatrzymac, wagony znajdujace sie za
wagonem ptongcym zahamowad, a po odczepieniu przedniej czesci pociggu z wagonem ptongcym,
podciagnac jg naprzdd, nastepnie odczepic¢ ptongcy wagon, unieruchomié go i odpia¢ od przedniej
czesci pociagu, ktdérg znowu jeszcze raz dalej podciggnaé.

2. Przy gaszeniu pozaru druzyna parowozowa obowigzana jest postugiwad sie, w miare mozliwosci,
kiszkg pozarowa, pozostawiajgc w tendrze tyle wody, aby parowozem luzem mozna byto dojecha¢ do
najblizszej stacji wodnej.

§14
Zakonczenie stuzby.

1. Po ukonczeniu jazdy maszynista jest obowigzany dopilnowac oczyszczenia popielnika i dymnicy,
nabrac na parow6z petng ilos¢ wody, paliwa i materiatéw.

2. Przy odstawianiu parowozu na postéj po ukonczonej pracy nadpreznosé pary powinna by¢
mozliwie niska, a ogien w palenisku bliski wygasniecia.
3. Po ustawieniu parowozu na wyznaczonym miejscu nalezy: przepustnice zamkng¢, nastawnice



postawi¢ w potozenie martwe, kurki cylindrowe otworzy¢ i hamulec zacisng¢. Nastepnie maszynista
powinien starannie obejrzeé parowdz i zapisaé¢ w ksiedze naprawy te braki, ktérych sam razem z
pomocnikiem nie moze usunac.

4. Przed odejsciem od parowozu maszynista jest obowigzany przekonad sie, czy w kotle jest dosy¢
wody i czy klapy popielnika sg nalezycie zamkniete.

§15
Postepowanie maszynisty przy uszkodzeniach parowozu na szlaku.

1. W razie uszkodzenia parowozu na szlaku, nalezy dazy¢:

1) do usuniecia uszkodzen we wtasnym zakresie, w czasie ruchu pociggu lub po jego zatrzymaniu na
szlaku,

2) doprowadzenia pociggu do stacji gtdwnej w petnym sktadzie lub czesciami, a gdy to jest
niemozliwe, do dojechania luzem do stacji gtéwne;j ;

3) w ostatecznym zas razie, do przygotowania parowozu do jazdy jedng strong lub w zimnym stanie.
2. Najczesciej zdarzajgce sie uszkodzenia parowozu i wskazéwki, jak nalezy postepowaé w
poszczegdlnych wypadkach, podane sg w §18-§50 niniejszej instrukcji.

ZASADNICZE URZADZENIA PAROWOZU NIEZBEDNE DO ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA.
§16
Urzadzenia w kotle parowozowym.

1. Kociot parowozowy powinien miec:

1)dwa niezalezne przyrzady zasilajgce w wode, z ktérych kazdy powinien by¢ o wydajnosci
dostatecznej do catkowitego zasilania kotta;

2) klape bezpieczenstwa z urzadzeniami niedopuszczajgcymi do zwiekszenia jej obcigzenia;

3) dwa przyrzady do wskazywania poziomu wody w kotle: jeden z nich ze szktem wodowskazowym,
drugi - sktadajacy sie z kurkéw probierczych;

4) manometr do wskazywania nadpreznosci pary w kotle; manometr powinien posiadac strzatke
kontrolng, kreski wskazujgce najwyzszg dopuszczalng nadpreznos¢ pary w kotle i przyrzad do
zaplombowania manometra;

5) korek topliwy w palenisku;

6) tabliczke metalowa z kreskg wskazujacg najnizszy dozwolony poziom wody w kotle; poziom ten
powinien by¢ o 100 mm ponad najwyzsza linig ogniowa palenisku.

2. Manometr i klapy bezpieczenstwa powinny by¢ stale zaplombowane, a korki topliwe posiadac
wybite znaki z datg ostatniej ich rewizji. Przyrzady te powinny byé okresowo badane i sprawdzane, o
czym powinna by¢ kazdorazowo zrobiona adnotacja w ksigzce kottowej.

3. Kociot kazdego parowozu podlega co 6 lat, rewizji wewnetrznej, a co 2 lata rewizji zewnetrznej.
Daty tych rewizji powinny by¢ odnotowane w ksigzce kottowej i oznaczone w ustalonym miejscu na
parowozie.

§17
Hamulce.

Parowoz powinien byé zaopatrzony w hamulec reczny, a oprdcz tego moze by¢ zaopatrzony w
hamulec powietrzny lub parowy.

POSTEPOWANIE MASZYNISTY W PRZYPADKACH USZKODZEN PAROWOZU NA SZLAKU.
§18



Uszkodzenie ptomieniowek.

1. Nieznaczne zaciekanie ptomienidwek unieszkodliwia sie przez czeste zasilanie kotta wodg i
wzmochienie ognia w palenisku.

2. Przy znacznym zaciekaniu ptomienidowek, kiedy woda zalewa ogierh w palenisku, nalezy dgzy¢ do
uszczelnienia koncow ptomieniéwek w otworach Sciany sitowej skrzyni ogniowej przez wbicie w te
otwory od strony paleniska korkéw zelaznych przy obnizonej nadpreznosci w kotle do 2-ch atmosfer i
uprzednim uszczelnieniu ptomienidwek w przedniej scianie sitowej, jezeli na to pozwalajg znajdujgce
sie w dymnicy przyrzady.

3. Przy peknieciu ptomienidwek nalezy pociag zatrzyma¢, uruchomié obydwa smoczki i zabi¢ peknieta
ptomienidwke, jezeli jest do niej swobodny dostep z obu koAcdw, za pomocg korkdw zelaznych. W
braku korkéw zelaznych mozna ze strony dymnicy uzy¢ korka drewnianego.

4. Jezeli dostep do peknietej lub silnie zaciekajacej plomienidwki jest utrudniony i najnizszego
poziomu wody nie mozna utrzymac, to nalezy ogien wygasic.

§19
Niedostateczne wytwarzanie pary.

1. Przy niedostatecznym wytwarzaniu pary, nalezy zbadac, czy nie powstaty niedoktadnosci w
parowozie;

mniejsze niedoktadnosci nalezy usung¢ mozliwie we wtasnym zakresie, wieksze zas wpisac po
powrocie do parowozowni do ksiegi napraw parowozow.

2. Przyczyny niedostatecznego wytwarzania pary najczesciej bywajg nastepujgce:

1) nieszczelno$¢ drzwi dymnicznych;

2) nadmierna grubos¢ kamienia kottowego;

3) niedokfadne oczyszczenie z sadzy ptomienidwek i ptomienie;

7) nieszczelnos$¢ kotnierzy rur wlotowych;

5) niedostateczne oczyszczanie rusztu ze szlaki;

6) skrzywienie lub zmniejszenie otworu wylotu dyszy;

7) nieprawidtowe potozenie dmuchawki;

8) zanieczyszczenie lub zatkanie komina.

_— ~— — — ~— — ~— ~—

§20
Nadmierne wytwarzanie pary.

Przy nadmiarze pary nalezy zasili¢ kociot wodg do najwiekszej mozliwosci, zamkna¢ klapy popielnika,
otworzy¢ drzwiczki paleniska, wpusci¢ zbedng pare do tendra, nie przegrzewajgc nadmiernie wody.

§21
Brak wody w kotle.

1. Jezeli poziom wody w kotle obnizy sie do tego stopnia, ze nie bedzie go wida¢ w dolnej nakretce
szkta wodowskazu, a korki topliwe sg jeszcze cate, nalezy przed zamknieciem przepustnicy dopetnic
kociot wodg, uruchamiajgc oba przyrzady zasilajgce i dopiero po osiggnieciu najnizszego
dozwolonego poziomu, podnie$é nadpreznos¢ pary w kotle.

2. Jezeli korki topliwe sg juz wytopione, a profil szlaku przed najblizszym punktem postoju lub stacjg
nie pozwala na dojazd pociggu do tego punktu bez pary, nalezy pocigg zatrzymac i natychmiast
zazgdacé parowozu pomocniczego.

§ 22



Wybuch kotta.

1. Maszynista powinien pod odpowiedzialnoscig sgdowg usuwac przyczyny, ktére mogg spowodowac
wybuch kotta i sledzi¢ za sprawnym dziataniem przyrzaddw, stuzgcych do zapobiegania wybuchowi.
W przypadkach ujawnienia najmniejszych niedoktadnosci zapisywac je do ksiegi napraw parowozu.

2. Do obowigzkédw maszynisty nalezy:

1) sledzi¢ za sprawnym dziataniem klap bezpieczeristwa, manometru i korkéw topliwych;

2) nie dopuszcza¢ do nadmiaru preznosci pary w kotle;

3) nie dopuszczac do obnizenia poziomu wody ponizej dozwolonego;

4) nie dopuszczac do formowania sie grubej warstwy kamienia kottowego;

5) nie dopuszczac do nagtego spadku nadpreznosci pary w kotle.

§23
Wygaszenie paleniska.

Druzyna parowozowa powinna niezwtocznie wygasic ogie w nastepujgcych przypadkach:

1) odmowa dziatania obu przyrzadéw zasilajgcych;

2) przy statym obnizaniu sie poziomu wody wskutek zaciekania lub pekniecia ptomienidowek,
pekniecia w $cianie skrzyni ogniowej lub ptaszcza stojaka, jezeli to obnizanie sie poziomu wody nie
moze by¢ usuniete uruchomieniem obu przyrzaddw zasilajacych;

3) pekniecia wiecej niz trzech sgsiednich zesporek;

4) wiekszego wybrzuszenia sufitu lub sciany skrzyni ogniowej;

5) przy wytopieniu korkéw topliwych;

6) przy ujawnieniu oznak (jasnych plam) nadmiernego przegrzania $cianek skrzyni ogniowe wskutek
zanieczyszczenia kotta kamieniem.

§24
Wadliwe dziatanie przyrzadéw zasilajacych kociot.

1. W razie wadliwego dziatania smoczka nalezy:

1) smoczek przegrzany ochtodzié przez zamkniecie zaworu parowego i chtodzenie wodg lub $niegiem;
2) gdy nastgpi przegrzanie wody w tendrze, a smoczek nie ciggnie wody, doda¢ do tendra zimnej
wody lub $niegu;

3) gdy smoczek jest zanieczyszczony, wyjac i oczyscic siatki przed kurkiem regulujgcym doptyw wody
do smoczka oraz wyjgé i oczysci¢ komplet lejéw smoczka;

4) gdy rozluznig sie leje, mocno je zaciggnag;

5) gdy zawér przelewowy smoczka jest zamkniety lub zaciety, zluzowac¢ go, a jezeli przez ten zawor
wychodzi na zewnatrz para, sprawdzié czy sie nie zaciat;

6) zawor przetgczany na tendrze urwany lub zamkniety obejrze¢;

7) zamarzniete przewody komunikacyjne smoczka miedzy parowozem i tendrem podegrzac
odpadkami zmoczonymi w nafcie, a w czasie mrozéw przepuszczaé pare przez smoczek do tendra.
2. Wadliwe dziatanie pompy powstaje w razie:

1) uszkodzenia mechanizmu rozdzielczego;

2) zanieczyszczenia zawordw ssgcych i ttoczacych;

3) uszkodzenia zawora tendrowego;

4) zamarzniecia przewodow komunikacyjnych;

5) zarosniecia kamieniem kottowym rurek podgrzewacza wody;

6) pekniecia rur podgrzewacza;

7) uszkodzenia szczeliwa w podgrzewaczu.

3. Przy wszystkich uszkodzeniach; o ktérych mowa w ust. 1) i 2), nalezy mozliwie zbada¢ czesci
uszkodzone i jezeli nie mozna usung¢ niedoktadnosci we wtasnym zakresie, zapisac je do ksiegi
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napraw parowozu.
4. Gdy ustanie dziatanie obu przyrzgddw zasilajgcych, a nie mozna doprowadzi¢ pociggu do

najblizszej stacji, nalezy go zatrzymac i w razie niemoznosci usuniecia usterek w ciggu 30 minut
zazgdaé parowozu pomocniczego. Ogien nalezy wygasié, aby zabezpieczy¢ kociot od uszkodzen.

§ 25

Wadliwe dziatanie zaworéw bezpieczenstwa.
1. Wadliwe dziatanie zaworéw bezpieczenistwa ujawnia sie w tym, ze albo zawdr przepuszcza pare
przy zbyt niskim cisnieniu, albo nie wypuszcza pary przy preznosci przekraczajacej najwyzszg
dopuszczalng granice.
2. W razie przepuszczania pary przy zbyt niskim ci$nieniu nalezy zbadaé czy sprezyny nie ostabty lub
nie pekty, czy tez zawor jest nieszczelny lub grzybek zawieszony, a w razie nadmiernej straty wody w
kotle uruchomic¢ oba przyrzady zasilajgce.
3. W razie niewypuszczania pary przez zawor bezpieczenstwa nalezy doprowadzi¢ pociagg do
parowozowni, postugujac sie tylko manometrem i zmniejszajgc mozliwie nadpreznosc pary w kotle.
W parowozowni macierzystej nalezy zapisa¢ o tym do ksiegi napraw.

§ 26
Uszkodzenia wodowskazu.

W razie pekniecia w drodze szkta wodowskazu, nalezy zamkna¢ kurki i zatozy¢ nowe szkto, a w razie
braku jego lub niemoznosci zatozenia go, jecha¢ do parowozowni, kontrolujgc stan wody w kotle za
pomocg kurkéw probierczych, przy czym postugiwad sie nimi mozliwie czesto. Po zatozeniu nowego
szkta nalezy otwierad kurki kolejno, poczynajac od gérnego

§ 27
Uszkodzenie manometru.

W razie zaprzestania dziatania manometru nalezy zamkng¢ kurek na przewodzie faczacym go z
kottem, a nadpreznos¢ pary w kotle regulowaé, orientujac sie dziataniem zawordw bezpieczeristwa,
tonem gwizdawki parowozowej, dziataniem przyrzaddw zasilajgcych i wylotem pary odlotowe;j.

§28

Grzanie sie panewek, czopow, réwnoleznikow itp.
1. Jezeli panewki i inne trace sie czesci s zbyt mocno scisniete, nalezy je nieco zluzowadé i obficie
osmarowac.
2. Jezeli do tracych sie cze$ci mechanizmu dostanie sie piasek, nalezy je ostudzié i przemy¢ smarem,
zluzowac i obficie osmarowad.
3. Jezeli trace sie czesci mechanizmu sg niedostatecznie smarowane lub knoty sg zanieczyszczone,
nalezy dodac¢ smaru do oliwiarek i zmienié lub zluzowa¢ knoty.

§29
Nieszczelnos$¢ przewoddéw parowych.

1. Jezeli ujawni sie nieszczelnos¢ kurkéw lub zaworéw w przewodach, nalezy je osmarowad i dotrze¢
W czasie postoju parowozu na myciu.

2. Jezeli powstanie nieszczelno$¢ w pokrywach i kotnierzach rur, nalezy po przybyciu do parowozowni
whpisac usterki do ksiegi napraw.

§30
Porywanie wody do cylindréw.
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1. Porywanie wody z kotta do cylindrow parowych i wyrzucanie jej z komina bywa skutkiem
nastepujacych przyczyn:

1) zbyt wysokiego poziomu wody w kotle;

2) zbyt nagtego otwarcia przepustnicy lub slizganie sie k6t parowozu;

3) zanieczyszczenia wody w kotle.

2. Przy tomotaniu wody w cylindrze i wyrzucaniu jej z komina, nalezy otwiera¢ kurki przedmuchowe i
przymykac przepustnice, sledzgc za stanem wody w kotle (gdyz poziom wody w kotle przy jej
burzeniu sie znacznie sie waha), a po przyjezdzie do parowozowni w razie zanieczyszczenia kotta
nalezy go umyé¢.

§31
Slizganie sie kot.

1. Przyczyny s$lizgania sie kot mogg byé nastepujace:

1) nadmiar pary w cylindrach;

2) zmniejszenie tarcia kot o szyny:

a) z powodu wilgotnosci szyn w czasie mgly i stoty,

b) zattuszczenia szyn w miejscach czestego postoju parowozu,

c) opadania jesienig lisci na szyny,

d) osiadania na szynach gestej masy gasienic (szaranczy).

2. Przy slizganiu sie két nalezy natychmiast zmniejszy¢ doptyw pary .do cylindréw i po catkowitym
ustaniu slizgania uruchomic piasecznice.

§32
Uderzenia w mechanizmie podczas jazdy.

1. Gdy podczas biegu parowozu ustyszy sie miarowe uderzenia w mechanizmie, nalezy starac sie
wyjasnié skad one pochodzg i w przypadkach ujawnienia, ze sg skutkiem luzu w wigzarach,
korbowodach lub ztgczeniach innych czesci mechanizmu, nalezy dazy¢ do usuniecia nadmiernego
luzu.

2. W przypadku stuku w cylindrach lub skrzynce suwakowej, nalezy doktadnie obejrze¢ parowéz na
postoju i, zaleznie od sity uderzen i ujawnionych uszkodzen jecha¢ dalej do parowozowni lub
zorganizowaé lokomotywe pomocnicza.

§34
Utrata $rub, sworzni itp, czesci mechanizmu.

W razie utraty jakiejkolwiek Sruby sworznia z mechanizmu nalezy parowdz zatrzymadé, odszukac
utracong czesc i wiozy¢ jg na miejsce. Gdyby zagubiona cze$é nie znalazta sie, nalezy jg zastgpic
odpowiednig inng lub zastosowac inne srodki do umocowania cze$ci mechanizmu, aby nie dopuscic¢
do uszkodzenia jego.

§35
Uszkodzenie kurkéw przedmuchowych cylindréw.

Przy obtamaniu kurkéw przedmuchowych nalezy otwory zabié¢ drewnianymi kotkami, baczac, aby
kotek nie wszedt zbyt gteboko do cylindra i dawat moznos¢ przesaczania sie pary i jechac dalej,
zachowujac ostroznosé, zeby nie gromadzita sie woda w cylindrach i nie spowodowata wybicia
pokryw.
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§ 36
Uszkodzenie przepustnicy.

1. W przypadku uszkodzenia otwartej przepustnicy przeszkadzajgcego jej zamknieciu, nalezy
dojechac do stacji gtdwnej postugujgc sie nastawnicg, hamulcami parowozowymi i pociggowymi.

2. W razie uszkodzenia zamknietej przepustnicy przeszkadzajacego jej otwarciu, nalezy przy
suwakowej przepustnicy obnizy¢ nad preznos¢ pary w kotle i prébowac przepustnice otworzy¢. Jezeli
nawet przy obnizeniu nadpreznosci nie da sie otworzy¢ przepustnice, to nalezy parowdz zatrzymac i
zgtosi¢ operatorowi awarie

3. Przepis ust. 2 obowigzuje réwniez w przypadkach, gdy na parowozie jest przepustnica innego typu,
nie suwakowa.

§ 37
Uszkodzenie nastawnicy.

1. W razie wypadniecia jednej ze srub nastawnicy, nalezy pociag zatrzymac, srube odszukaé lub
zastgpic¢ inna.

2. W razie zepsucia sie nastawnicy i niemozliwosci zmiany stopnia napetnienia cylindrow, nalezy
regulowad bieg parowozu za pomocg przepustnicy.

§38
Uszkodzenie przepustnicy jednoczesnie z nastawnica.

W razie uszkodzenia otwartej przepustnicy i jednoczesnego unieruchomienia nastawnicy, nalezy
uruchomi¢ obydwa smoczki, otworzy¢ drzwi dymnicy, wygasic¢ ogie w palenisku i zatrzymac pociag.

§39
Zgiecie lub pekniecie wigzara.

W przypadku zgiecia lub pekniecia wigzara nalezy zatrzymac parowdz, rozebrac i odja¢ uszkodzony
wigzar oraz odpowiedni wigzar z drugiej strony i jechac dalej przy pomocy korbowodéw i
nieuszkodzonych wigzaréw ze zmniejszonym odpowiednio sktadem pociggu.

§40
Uszkodzenie korbowodu i cylindra parowego.

1. Uszkodzenie korbowodu zwykle pocigga za sobg wybicie pokrywy cylindrowej. Zdarza sie to w
nastepujacych przypadkach:

1) gdy wypadnie klin panewki czopa kota napednego;

2) gdy peknie i wypadnie sworzen lub panewka sworznia krzyzulcowego i korbowdd spadnie swym
przednim koricem na tor, powodujgc mniejsze lub wieksze uszkodzenie parowozu, a nawet
wykolejenie.

2. W przypadku uszkodzenia korbowodu nalezy mozliwie najpredzej zatrzymaé parowdz, zdjgé
pogiety korbowdd, przesungé ttok az do oparcia o nieuszkodzong pokrywe cylindrow, a w
przypadkach gdy obie pokrywy nie zostaty uszkodzone -do najblizszej, przesungé¢ suwak o
zewnetrznym wlocie pary (ptaski) w te samg strone co i ttok, zas suwak o wlocie pary wewnetrznym
(ttokowy) w strone odwrotng do przesuniecia ttoka, umocowac krzyzulec w ustawionym potozeniu za
pomocg deski, mocno przywigzanej do prowadnicy, umocowac i unieruchomic, a suwak przez ukosne
ustawienie dtawicy i odjecie dragzka mimosrodowego.

3. Po wykonaniu czynnosci, o ktdrych mowa w ust. 2, majac sprawny korbowdd tylko z jednej strony,
mozna parowdz uruchomié i jechac¢ dalej przy zmniejszonej szybkosci i zmniejszonym sktadzie
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pociggu lub parowozem luzem, w zaleznosci od miejscowych warunkow.

4. Przy nastepnych zatrzymaniach uszkodzonego parowozu nalezy dazy¢, zeby korba strony czynnej
staneta mozliwie w pionowym potozeniu i nie dopuszczac, zeby staneta w martwym potozeniu.

5. Przy parowozach o maszynach parowych sprzezonych nalezy dgzy¢ do uruchomienia parowozu bez
wagonoéw, postugujac sie jedng nieuszkodzong strona.

§41
Uszkodzenie czopéw korbowych .

W razie urwania sie czopa kotfa napednego nalezy przysposobi¢ parowéz do jazdy ze sprawnym
mechanizmem tylko z jednej jego strony, a w razie urwania sie czopa kota dowigzanego, nalezy odjg¢
wigzary z obu stron parowozu i jechaé ze zmniejszonym sktadem.

§42.
Uszkodzenie ttoka cylindrowego.

1. Zgiecie lub pekniecie trzona cylindrowego albo tarczy tlokowej jest nastepstwem dostania sie do
cylindra wody lub jakiego$ twardego przedmiotu. W takich wypadkach nalezy parowdz przysposobic¢
do jazdy jedng strona.

2. W razie uszkodzenia lub potamania sie pierscieni uszczelniajgcych parowdz moze, w zaleznosci od
rozmiaru uszkodzenia, albo dojechac¢ do stacji gtdwnej, albo nalezy przysposobi¢ go do jazdy jednag
strona.

§43
Uszkodzenia zestawu kotowego.

1. Miejscowe wybicia obreczy pochodzg przewaznie od $lizgania sie két zatrzymywanych przez zbyt
silne hamowanie. Gdy takie wybicie zostanie ujawnione, nalezy zwréci¢ wiekszg uwage na bieg
parowozu, a po powrocie do parowozowni macierzystej zapisa¢ to w ksiedze napraw.

2. Obluzowanie sie obreczy pochodzi od zmniejszenia sie grubosci obreczy, dtugotrwatego
hamowania i nadmiernego zmniejszenia sie grubosci obreczy. Zasadniczo przy obluzowaniu sie
obreczy mozna dojechac do stacji gtéwnej po wytgczeniu hamulca parowozowego.

3. Wypadki pekniecia obreczy:

1) w razie pekniecia obreczy na zestawie dowigzanym i wykolejenia sie tego zestawu, nalezy go
wprowadzié na szyny za pomocg podktadek (wkolejnicy), zluzowacé resory nad tym zestawem, odjgé z
obu stron potgczone z nim wigzary i dojechaé ze zmniejszong szybkoscig i zmniejszonym sktadem
pociggu, zachowujgc wielkg ostroznos¢;

2) w razie pekniecia obreczy na zestawie napednym dalsza jazda parowozu z pociggiem jest
niemozliwa, nalezy odjg¢ korbowody i sgsiednie wigzary z obu stron parowozu, zluzowac¢ resory nad
zestawem napednym i podnies¢ uszkodzony zestaw do gory za pomocg klindw wbitych pomiedzy
maznice i zwory maznicze tak, aby obrecze nie dotykaty szyn.

4. W razie pekniecia osi parowozowej nalezy zawiadomic operatora.

§45
Przesuniecie suwaka na trzonie.

W przypadku zsuniecia sie suwaka na trzonie, co powoduje wsteczne dziatanie pary w cylindrach i

moze by¢ ujawnione przez odpowiednie ustawienie nastawnicy przy otwartej przepustnicy, nalezy
przystosowac parowéz do jazdy jedng strona.
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§ 46
Uszkodzenie hamulca.

1. W przypadku, gdyby hamulec zespolony nie dziatat przy jego uruchamianiu, nalezy postugiwac sie
recznym hamulcem i nastawnicg dla zatrzymania parowozu, po czym zbadac potgczenie przewodu
parowozu z pociggiem i sprawdzi¢ hamulce tendra i parowozu.

2. Jezeli nie bedg ujawnione i usuniete przyczyny niesprawnosci hamulca zespolonego, nalezy
dojecha¢ do parowozowni na recznym hamulcu, zmniejszajgc odpowiednio szybko$é pociagu.

3. Jezeli hamulec zespolony odmoéwi zluzowania, nalezy wzmocnic¢ dziatanie pompy, a przy pierwszym
postoju wytgczy¢é hamulce parowozu, tendra lub wagonu z zahamowanymi hamulcami.

8§47
Uszkodzenie resoréw, wahaczy, wieszakow, podpérek resorowych.

1. W razie pekniecia resoréw, wahaczy, wieszakdéw lub podpdrek resorowych, z powodu ztego stanu
toru, nieprawidtowego obcigzenia resoréw lub wadliwosci materiatu, nalezy pociag zatrzymac, resor
odcigzy¢, podtozy¢ drewniang wktadke miedzy maznice i wykréj ostojnicy i jechac dalej ze
zmniejszong szybkoscia.

2. W razie zluzowania opaski i zsuniecia piér resorowych, nalezy przy pierwszym postoju resor
odcigzyc i jechad dalej, jezeli resor nie wzbudza obawy co do dalszej swej pracy. Jezeli zas resor nie
nadaje sie catkowicie do pracy, zdja¢ go i podtozy¢ drewniang wktadke pomiedzy maznice a wykrgj
ostojnicy i jecha¢ dalej ze zmniejszong szybkoscig. W kazdym przypadku dodatkowego obcigzenia
resorow nalezy szczegdlnie zwracaé uwage na stan panwi tych osi, ktdre byty obcigzone dodatkowo,
aby nie dopusci¢ do ich zagrzania.

§48.
Grzanie sie panewek wagonowych.

Wagon z zagrzang panewka nalezy doprowadzié¢ do najblizszej stacji, opuscié¢ spodek maznicy, aw
razie gdyby wagon mozna byto doprowadzi¢ do parowozowni, ochtodzi¢ czop osi smarem (chtodzenie
wodg lub $niegiem jest niedopuszczalne), zatozy¢ nowe szczeliwo w maznice, a po obfitym
osmarowaniu jechac dalej.

§49.
Uszkodzenie zestawu wagonowego.

1. W razie pekniecia obreczy, osi lub tarczy zestawu wagonowego, nalezy kolejke zatrzymac i
zawiadomié kierownika pociggu, przy czym, jezeli sie okaze, ze uszkodzony zostat zestaw srodkowy 3-
osiowego wagonu, odjg¢ resory nad uszkodzonym zestawem, podnies¢ go do goéry o tyle, zeby kota
nie dotykaty szyn; po oprdznieniu wagonu jecha¢ dalej ze zmniejszong szybkoscia.

2. Gdy pekniecie nastgpi w kranicowych zestawach 3-osiowego lub 2-osiowego wagonu i wozka
wagonowego, nalezy w miare moznosci dostarczy¢ do stacji gtdwnej pocigg czesciami, lecz jezeli to
jest zwigzane z obawg dalszego wykolejenia sie, zorganizowa¢ lokomotywe zastepcza.

§50
Uszkodzenie resoru wagonowego.

W razie uszkodzenia resoru wagonowego, nalezy podktadke wsadzi¢ pomiedzy ostoje a rnaznice i
jechac dalej ze zmniejszong szybkoscia do najblizszej stacji, zwracajgc baczng uwage na ten wagon.
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Rozdziat Il: Instrukcja obstugi spalinowego pojazdu trakcyjnego

§51
Sktad druzyny pojazdu.
1. Obstuge pojazdu sprawuje druzyna trakcyjna, sktadajgca sie z maszynisty lub z maszynisty i
pomocnika maszynisty

§52

Zakres pracy i obowigzki maszynisty.
1. Podstawowym zadaniem maszynisty jest utrzymywanie w nalezytym stanie technicznym pojazdu
oraz obstuga jego w czasie pracy pociggowej lub manewrowe;.
2. Podczas obstugi pojazdu maszynista powinien stosowac sie do obowigzujgcych w eksploatacji
przepiséw kolejowych, a zwtaszcza przepisdw ruchu i sygnalizacji oraz niniejszej instrukcji pamietajac,
ze nawet nieznaczne odchylenie od przepiséw mogg zagraza¢ bezpieczerstwu ruchu.
3. Ponadto do zakresu pracy i obowigzkdw maszynisty nalezy:
1) nadzorowanie i kierowanie pracg swego pomocnika we wszystkich czynnosciach zwigzanych z
obstugg spalinowego pojazdu trakcyjnego
2) petnienie obowigzkéw kierownika pociggu w przypadkach: - jazdy luzem pojazdu lub z jednym
wagonem, wzglednie 2-ma wagonami,
- w pociggach bez obsady konduktorskiej, prowadzonymi na hamulcach zespolonych,
3) utrzymanie w stanie czystym pojazdu oraz szyb czotowych i reflektoréw,
4) dbanie o sprawne dziatanie wszystkich urzadzen na pojezdzie przez wtasciwe ich konserwowanie,
5) uczestniczenie przy przegladach okresowych pojazdu,
3. Maszynista powinien zna¢ dokfadnie budowe pojazdu, sposdb jego obstugi, dziatanie
poszczegdlnych zespotéw oraz mozliwosé usuwania usterek Jak réwniez sposdb obstugi i regulacji
urzadzen ogrzewczych i hamulcowych w wagonach i transporterach.
4. Po powrocie z drogi lub ukonczeniu pracy manewrowej maszynista powinien wpisa¢ do ksigzki
wydarzen kazdy wypadek lub wydarzenie z pojazdem lub pociggiem, wielkos¢ opdznienia i przyczyne,
powstate usterki w torze ze wskazaniem miejsc zagrozonych, a do ksigzki napraw pojazdu
stwierdzone usterki pojazdu.

§53

Odpowiedzialno$¢é stuzbowa maszynisty.
1. Maszynista podczas petnienia stuzby na pojezdzie odpowiedzialny jest za sumienne i nalezyte
wykonywanie wszystkich obowigzkdw wynikajacych z obstugi pojazdu za prawidtowg obstuge
prowadzonego pociggu, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, gwarantujgcy bezpieczenstwo jazdy i
regularny bieg pociggu, jak réwniez za:
1) stan techniczny pojazdu wraz ze znajdujgcym sie na nim sprzetem i narzedziami,
3) nalezyte sprzegniecie pojazdu ze sktadem pociagu,
3) wtasciwg i oszczedng gospodarke paliwem, smarami oraz wszelkimi materiatami pobieranymi na
pojazd,
4) prawidtowe wypetnianie kwitow materiatowych, wykazu pracy pojazdu trakcyjnego przy petnieniu
obowigzkdéw kierownika pociggu oraz za sprawdzenie prawidtowosci zapisow w wykazie pracy
pojazdu trakcyjnego przy odbiorze od kierownika pociggu, jak réwniez za wtasciwe dokonanie
zapisow w ksigzce wydarzen i naprawy pojazdu,
5) przestrzeganie bezpieczenstwa i higieny pracy,
6) doktadne wykonywanie polecen swoich przetozonych; jesli jednak zauwazy, ze wykonanie
otrzymanego polecenia moze zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu - ma prawo nie wykonad takiego
polecenia, lecz staje sie wowczas odpowiedzialny za nastepstwa wynikte z niewykonania
otrzymanych polecen.
2. W przypadku zagubienia lub uszkodzenia z winy druzyny trakcyjnej inwentarza obstugiwanego
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pojazdu maszynista z pomocnikiem ponoszg solidarnie koszty jego uzupetnienia lub naprawy.

3. W razie niebezpieczenstwa grozgcego pociggowi maszyniscie nie wolno opusci¢ pojazdu tak dtugo,
dopdki nie wyczerpie wszystkich rozporzadzalnych srodkéw mogacych zapobiec niebezpieczeristwu
lub je zmniejszy¢.

§54

Znajomos¢ przepisow i instrukcji.
1. Maszynista powinien zna¢ doktadnie i stosowac sie do postanowien niniejszej instrukcji wraz z
zatgcznikiem oraz znaé nastepujace przepisy i instrukcje:
1) Przepisy wewnetrzne , to jest obowigzujgce aktualnie przepisy wewnetrzne na Krosnickiej Kolei
Waskotorowe;j.
2. Ponadto maszynista obowigzany jest znac:
1) poszczegdlne typy pojazddw ich obstuge i sposob konserwacji,
2) budowe wagondw i transporterdow oraz sposéb dokonywania przegladu technicznego wagonu w
sktadzie pociggu w wypadku braku rewidenta,
3) budowe i obstuge obrotnic, przesuwnic oraz urzgdzen technicznych do pobierania paliwa, piasku,
wody itp.

§55

Znajomosc linii.
1. Znajomo$¢ linii polega na petnym poznaniu:
1) usytuowania sygnatow i wskaznikow,
2) usytuowania stacji i przystankéw, bocznic oraz perondw i miejsc zatrzymania sie pociggow,
3) usytuowania przejazddéw kolejowych lezgcych w poziomie szyn i sposobu ich zabezpieczenia,
4) usytuowania mostoéw, tuneli, laséw i innych obiektow lezgcych w bliskiej odlegtosci od toréw,
5) profilu podtuznego linii (wzniesien, spadkow i tukow),
2 . Po przybycia do lokomotywowni maszynista powinien:
1) zapoznac sie z zarzadzeniami wydanymi w czasie jego odpoczynku, urlopu lub choroby i
potwierdzi¢ to swym podpisem,
2) sprawdzi¢ w ksigzce napraw pojazdu trakcyjnego, czy zapisane naprawy zostaty wykonane i po
sprawdzeniu tego na pojezdzie potwierdzi¢ to swoim podpisem,
3) sprawdzi¢ czy pojazd nie stoi poza ukresem i czy jest zahamowany hamulcem recznym i
podklinowany;
4) sprawdzi¢ podwozie i urzgdzenia biegowe, a w szczegdlnosci:
a) stan zestawow kotowych i ram wédzka,
b) stan przektadni i potaczen srubowych oraz stan watéw pednych i zabezpieczen przed
opadnieciem,
¢) stan urzadzen ciggtowo-zderzakowych,
d) stan uktadu hamulcowego, jego dziatanie oraz odwodnienie zbiornikéw;
5) sprawdzié ilos¢ wody w uktadzie chtodzenia, poziom oleju w silniku i w pozostatych zespotach
pojazdu, stan paliwa w zbiorniku gtéwnym;
6) sprawdzi¢ osygnalizowanie pojazdu;
7) uruchomic silnik i po dostatecznym jego nagrzaniu sie sprawdzi¢ dziatanie sprzegta przektadni,
hamulca, szczelno$é przewoddéw powietrznych olejowych i paliwa oraz wskazania przyrzagdéw
kontrolnych;
8) sprawdzic¢ stan i zgodnos¢ ze spisem inwentarzowym narzedzi oraz wyposazenia pojazdu w
niezbedne czesci; w razie stwierdzonych brakow w sprzecie ztozy¢ raport;
9) sprawdzic¢ stan urzadzen przeciwpozarowych i sprzetu BHP;
10) sprawdzi¢ prawidtowosc¢ dziatania piasecznicy, ilos¢ piasku w niej oraz czy wyloty rur piaskowych
nie ulegty znieksztatceniu i czy s3 one ustawione prawidtowo i nie sg zanieczyszczone ;
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11) sprawdzi¢ i wyregulowac wskazania zegara szybkosciomierza oraz nakrecic¢ go; wskazania zegara
szybkos$ciomierza powinny by¢ nastepnie wyregulowane do wskazan zegarka kierownika pociggu

4. Jezeli maszynista stwierdzit niewykonanie zapisanej uprzednio naprawy, powinien uczynic
odpowiednig adnotacje w ksigzce napraw.

5. Maszynista obowigzany jest zgtosié¢ niezwtocznie i 0 kazdym przypadku ujawnienia uszkodzenia
pojazdu, ktére nalezy jednoczesnie wpisac do ksigzki napraw.

Ponadto pojazd nie moze by¢ wydany z uszkodzeniami wymienionymi w §75 do niniejszej instrukcji
oraz z uszkodzonym nadwoziem, zagrazajgcym bezpieczenstwu ruchu lub bezpieczenstwu
podrdéznych i obstugi pojazdu oraz brakiem wyposazenia w narzedzia, sprzet przeciwpozarowy, bhp
oraz inny sprzet zgodnie z obowigzujgcym wyposazeniem dla danej serii.

6. Jezeli maszynista ma watpliwosci co do stopnia zuzycia jakiejkolwiek czesci pojazdu, powinien to
wpisac do ksigzki napraw.

7. Po dokonaniu wszystkich czynnosci niezbednych do zagwarantowania prawidtowej pracy pojazdu i
wszystkich jego urzadzen oraz po upewnieniu sie, ze na drodze przejazdu nie ma zadnych przeszkdd,
maszynista moze wyjechac pojazdem do pracy.

§ 56
Obowigzki maszynisty po zakonczeniu stuzby.
1. Po zjechaniu pojazdem do lokomotywowni lub na tory trakcyjne maszynista powinien:
1) wyposazyc pojazd w petny zapas paliwa i innych materiatéw niezbednych do nastepnej pracy
pojazdu,
2) dokonac szczegdtowych ogledzin pojazdu oraz poszczegdlnych zespotéw. Zauwazone usterki, jak
rowniez niedomagania stwierdzone podczas jazdy nalezy zapisa¢ do ksigzki napraw, podajac
doktadnie opis towarzyszgcych objawdw i w miare mozliwosci przyczyny usterek,
3) dopilnowac lub dokona¢ odwodnienia zbiornikéw powietrznych i uktadu hamulcowego, jak
rowniez wytarcia i oczyszczenia pojazdu zewnatrz i wewnatrz,
4) po odstawieniu pojazdu na wyznaczone miejsce postoju nalezy unieruchomic¢ pojazd przez
zacisniecie hamulca recznego i wyfaczy¢ wszystkie urzadzenia zgodnie z obowigzujgcym regulaminem
obstugi danego typu pojazdu oraz odcig¢ i opisaé tasme szybkomierza.
2. Po odstawieniu pojazdu i zabezpieczeniu przed uruchomieniem oraz zamknieciu kabiny na klucz
maszynista powinien:
1) dokonad zapiséw w ksigzce wydarzen odnosnie:
a) opdznienia pociggdw powstatych wskutek niedostatecznego stanu technicznego pojazdu,
wydtuzenia czasu jazdy, ztych warunkdow atmosferycznych, nieoswietlenia lub niedostatecznej
widocznosci sygnatow itp.,
b) przetrzymania pociggdédw pod semaforem, wydtuzenia postojow lub nieplanowe zatrzymania na
stacjach lub szlaku,
c) stanu toréw ze wskazaniem miejsc zagrozonych,
2) przed opuszczeniem lokomotywowni maszynista powinien dowiedziec sie kiedy ma zgtosic sie na
nastepna stuzbe.
§ 57
Zachowanie ostroznosci podczas petnienia stuzby.

1. Maszynista jest obowigzany podczas petnienia stuzby przestrzegac nastepujacych zasad:

1) przed kazdym ruszeniem pojazdem nalezy daé sygnat "Bacznosc" oraz upewnic sie, ze nikogo nie
ma przed pojazdem i pod pojazdem;

2) wchodzi¢ na pojazd i schodzi¢ z pojazdu mozna tylko podczas postoju po stopniach, trzymajac sie
obydwoma rekoma poreczy i by¢ odwrdéconym twarzg do pojazdu;

2) wchodzi¢ na pomost pojazdu mozna tylko podczas postoju pojazdu;

4) wychylanie sie z pojazdu do granic skrajni taboru podczas jazdy w celu sprawdzenia sygnatéw lub
pociggu, moze nastgpic¢ po uprzednim upewnieniu sie, ze nie zagraza to bezpieczenstwu osobistemu;
5) dokonywanie wszelkich prac pod pojazdem jest dozwolone gdy:
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a) pojazd jest zahamowany hamulcem recznym, a silnik nie pracuje,

b) pojazd jest zabezpieczony przed najechaniem i mozliwoscig jego uruchomienia,

6) wchodzenie miedzy sprzegane pojazdy lub wagon i pojazd jest dozwolone dopiero po zatrzymaniu
sie pojazdu i sprzeganego taboru;

7) przy smarowaniu spalinowego pojazdu oraz dokonywaniu ogledzin i napraw nalezy zachowa¢é
wszelkie srodki ostroznosci;

8) stopnie pojazdu, porecze, pomosty, podtoge, szyby oraz narzedzia nalezy utrzymywac w czystosci.
2. Szczegdblng ostroznos¢ nalezy zachowac w nastepujacych okolicznosciach:

1) przy uzywaniu hamulca tak recznego jak i zespolonego, aby nie spowodowac poslizgu kot ani
rozerwania pociggu;

2) w czasie ztych warunkéw atmosferycznych, mgty, ulewy, zawiei $nieznej itp. obserwowaé przed
sobg droge przebiegu i uzywac sygnatu "Bacznosé" ; sygnat ten nalezy uzywac rowniez przy
spostrzezeniu na torach ludzi lub zwierzat;

3) przy wyjezdzie lub zjezdzie z obrotnicy wzglednie przesuwnicy;

4) Przy zblizaniu sie do przejazdéw niestrzezonych;

3. Swiatfa reflektoréw i sygnalizacyjne nalezy zapala¢ nie tylko o zmierzchu i w nocy, ale takze w dzien
podczas mgty ulewy lub zamieci $nieznej. Natomiast zmiane natezenia Swiatta reflektoréow aby
unikng¢ oslepienia nalezy stosowaé w nastepujgcych przypadkach:

a) przy zblizaniu sie do stacji (przystanku osobowego) oraz podczas jazdy i postoju w obrebie stacji,
b) podczas jazdy na szlakach potozonych réwnolegle lub pod katem ostrym i w bliskiej odlegtosci od
bitych drdg kotowych przy mijaniu sie z pojazdami drogowymi lub pieszymi maszerujgcymi w
kolumnach,

c) w innych przypadkach, w ktérych zredukowanie sity $wiatta moze przyczynic sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa jazdy i unikniecia wypadku.

4. Zabrania sie maszyniscie:

1) niepotrzebnego uzywania sygnatu dzwiekowego dla niepokojenia ludzi i zwierzat przy przejezdzie
przez stacje.

2) zdejmowanie w czasie jazdy pokryw podtogowych w wagonach spalinowych,

3) postugiwania sie latarkami z otwartym ptomieniem oraz palenia tytoniu podczas zaopatrywania
pojazdu w materiaty pedne, w takim przypadku silnik spalinowy nalezy wytaczy¢, pojazd zahamowac;
poza tym nalezy utrzymywac banki olejowe w czystosci, a ewentualnie rozlany olej niezwtocznie
doktadnie zetrzec (zmyc).

§59

Rozruch i regulowanie szybkosci pociagu.
1. Ruszanie pociggiem nalezy przeprowadzaé w sposdb nie powodujacy szarpan, poslizgu két
napedowych, a starad sie o uzyskanie mozliwie rbwnomiernego i spokojnego przyspieszenia
rozruchu.
2. Maszynista prowadzacy pocigg obowigzany jest znac jego ciezar.
3. Jezeli zachodzi koniecznos¢ zatrzymania pociggu towarowego, nalezy zatrzymac go w miejscu
utatwiajgcym nastepny rozruch pociggu oraz mie¢ na uwadze widocznos¢ podawanych dla pociggu
sygnatéw. Nie dotyczy to koniecznosci nagtego zatrzymania pociggu z innych przyczyn.
4. Jezeli istnieje uzasadniona obawa wystgpienia w czasie rozruchu pociggu poslizgu két pojazdu,
nalezy:
1) uruchomié piasecznice przed kazdym ustawieniem nastawnika jazdy w dalsze potozenie: przed
przejazdem po zwrotnicach nalezy zamkna¢ piasecznice;
2) nie zmienia¢ potozenia nastawnika jazdy na dalsze potozenie w czasie przejazdu przez krzywizny
zwrotnic oraz po tukach o matym promieniu.
5. W przypadku wystgpienia poslizgu két nalezy bezzwtocznie nastawnik jazdy ustawi¢ w potozenie
jatowego biegu silnika. W trakcie trwania poslizgu nie wolno uzywacé piasecznic.
6. Maszyniscie nie wolno przekracza¢ dozwolonej szybkosci jazdy pociagu, jaka jest przewidziana
rozktadem jazdy oraz szybkosci wskazanej w wykazie ostrzezen, rozkazie szczegdlnym i za pomocag
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sygnatéw lub wskaznikdw, jak rdwniez szybkosci konstrukcyjnej lokomotywy.

7. Maszynista obowigzany jest prowadzié pocigg w czasie wskazanym w rozkfadzie jazdy.

8. Regulujac szybkos¢ pociggu, maszynista powinien pamietaé, ze dziatanie hamulca stabnie, gdy
szyny sg w stanie powodujgcym poslizg két pojazdu oraz o wykonaniu hamowania kontrolnego
pociggu przed wjazdem na spadek lub ze spadku lub dtuzszego nieuzywania hamulca zespolonego.

9. Na stacje lub miejsce przewidziane na zatrzymanie pociggu maszynista powinien wjezdzac tak, aby
moégt w odpowiednim miejscu zatrzymac pociag.

§ 60

Obstuga pojazdéw w warunkach zimowych.
1. Przy obstudze pojazdéw w okresie zimowym (tj. przy temperaturze nizszej niz 0°C), nalezy
przestrzega¢ postanowien fabrycznych instrukcji obstugi poszczegdlnych rodzajow pojazdéw, a w
szczegblnosci nalezy zwracaé uwage na:
1) stosowanie wtasciwych rodzajéw paliwa, olejow i smaréw, przeznaczonych do pracy w niskich
temperaturach,
2) filtry paliwowe oraz izolacje i ewentualne ogrzewanie zbiornikow i przewoddéw paliwowych, aby
nie dopuscic do ich zatkania zgestniatym paliwem,
3) sprawdzenie stanu i dziatanie kurkéw koncowych przewodu hamulcowego,
4) stan natadowania baterii akumulatorow przez odczytywanie napiecia na woltomierzu w kabinie
sterowniczej; baterie akumulatoréw powinny by¢ stale w stanie nienatadowanym, a w razie
dtuzszego postoju pojazdu na otwartej przestrzeni nalezy skrzynie akumulatoréw chroni¢ przed
zimnem ostaniajac jg pokrowcem wojtokowym, skdrzanym lub innym,
5) chronienie zbiornikdw i przewoddw powietrznych przed zamarznieciem. Najskuteczniejszym
Srodkiem zapobiegawczym jest ich czeste odwadnianie przez otwieranie kurkéw spustowych,
odwadniaczy i rozpylaczy lub gdy jest zamontowany na lokomotywie rozpylacz alkoholu, wlewanie
alkoholu do zbiorniczka,
6) chronienie zbiornikéw, przewodoéw i chtodnic wodnych przed zamarznieciem przez otulenie ich
materiatem izolacyjnym, a w razie unieruchomienia pojazdu i grozby zamrozenia nalezy spusci¢ wode
przez otwarcie wszystkich kurkéw spustowych w ukfadzie wodnym. Wode z uktadu chtodzenia wolno
spuszczac¢ dopiero wtedy ,gdy jej temperatura spadnie ponizej 50° C. Po spuszczeniu wody nalezy
kilkakrotnie obrdci¢ watem korbowym silnika dla catkowitego usuniecia wody z silnika i pompy
wodnej.
Goracy olej natomiast nalezy spuszczaé natychmiast po zatrzymaniu silnika spalinowego.
7) niedopuszczanie, aby w czasie pracy temperatura wody chtodzgcej wychodzacej z silnika, spadla
ponizej 45°C; w takich przypadkach nalezy naktadac pokrowce na silnik spalinowy lub chtodnice,
zamykac zaluzje chtodnic, wytgczac chtodnice itp.
2. Przed uruchomieniem silnika bez wody i oleju o ile instrukcja obstugi silnika nie méwi inaczej,
nalezy:
1) przez uktad chtodzenia silnika przepuszcza¢ wode o temperaturze od 60° C do 90° C tak dtugo, az z
zaworu spustowego pompy wodnej zacznie wyptywacé ciepta woda, nastepnie nalezy wode spuscic,
zawor zamknac i uktad napetni¢ wodg o temperaturze 80-90° C; jednoczesnie podczas napetniania
wodg, napetnié uktad smarowania silnika olejem podgrzanym do temperatury 80-100° C,
2) nie wolno wlewaé zimnej wody do uktadu chtodzenia silnika znajdujgcego sie na mrozie, aby nie
zamrozi¢ uktadu.
3. Podczas krétszych postojéw na otwartej przestrzeni nie potrzeba opréznia¢ uktadu chtodzenia
silnika, nalezy jednak wtedy:
1) podgrzewac ukfad chtodzenia z dodatkowego Zrddfa ciepta,
2) zamknac¢ zaluzje chtodnicy, natozy¢ na silnik i chtodnice pokrowce i co 30-45 min. uruchamiaé silnik
na kilka minut. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na stan baterii akumulatoréw, aby jej za bardzo nie
wytadowac.
4. W razie zasp $nieznych i trudnosci przejazdu pociggiem maszynista po porozumieniu sie z
kierownikiem pociggu, powinien przebijac sie przez zaspy samym pojazdem. Po utorowaniu drogi
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nalezy prébowac uruchomic pocigg; w przypadku gdy sie nie mozna przebic lub na skutek obawy
uszkodzenia pojazdu nalezy zazgdac pomocy. Silnik natomiast powinien by¢ utrzymany na wolnych
obrotach, aby zapobiec zamarznieciu wody w systemie chtodzenia.

WYDARZENIA NADZWYCZAJNE W CZASIE PELNIENIA StUZBY.

§61

Obowigzkowe zatrzymanie pociagu.
1. Maszynista obowigzany jest zatrzymac pociag jezeli:
1) w pociggu zostat uszkodzony spalinowy pojazd lub wagon w sposéb zagrazajacy bezpieczenstwu
ruchu,
2) pomimo podawanych sygnatéw, nie usuwajg sie przebywajgce na torze ludzie lub wieksze
zwierzeta,
3) z pociggu wypadt cztowiek lub wiekszy przedmiot, ktéry moégtby zagrozi¢ bezpieczeristwu ruchu,
4) dostrzeze przeszkode uniemozliwiajgcg swobodny przejazd na swoim torze,
5) pociag zaskoczyta na szlaku gwattowna ulewa lub po przejsciu takiej przed miejscem zagrozonym
(podanym w stuzbowym rozktadzie jazdy); w takim przypadku pocigg powinien by¢ zatrzymany i
dopiero po stwierdzeniu, ze stan toru nie zagraza bezpieczenistwu jazdy, mozna przez to miejsce
przejechac pociaggiem z szybkoscig 5 km/ godz.
2.Maszynista obowigzany jest rowniez zatrzymacé pocigg w przypadkach powstania pozaru w pociggu.
Nalezy pocigg zatrzymac zgodnie z § 62
3. Jezeli w prowadzonym pojezdzie wystgpi usterka nie wymagajgca natychmiastowego zatrzymania
pociagu, pociag mozna zatrzymac dopiero na poziomym profilu toru.

§62

Pozar w pociggu.
1. Jezeli maszynista zauwazy w pojezdzie lub w wagonach pozar lub gdy zostanie o tym
zawiadomiony powinien niezwtocznie pocigg zatrzymaé w miejscu, umozliwiajgcym gaszenie bez
zagrozenia dalszego rozprzestrzeniania sie ognia oraz podawac sygnat "pozar".
2. Przy stwierdzeniu pozaru w pojezdzie, nalezy pojazd zatrzymaé, odtaczy¢ od sktadu i odjechac na
bezpieczng odlegtosé, nastawnik jazdy ustawi¢ w pozycje "0", odtgczy¢ baterie akumulatoréw i
pozamykac okna i drzwi. Do gaszenia przystgpi¢ natychmiast.
3. Jezeli w pociggu wybuchnie pozar i pocigg zostanie zatrzymany, nalezy wagony znajdujgce sie za
wagonem ptongcym zahamowac i po odtgczeniu ich od ptongcego wagonu, odciggnac przednig czesc¢
pociggu, razem z wagonem ptongcym na bezpieczng odlegtosé, a nastepnie odczepi¢ wagon ptonacy,
unieruchomic go i odjecha¢ z przednig czescig pociggu na bezpieczng odlegtosé, gdy nie mozna ugasic
pozaru posiadanymi srodkami, nalezy natychmiast powiadomic straz pozarna.
4. Po zauwazeniu, w czasie prowadzenia pociggu, pozaru lasu, zabudowan, podktadow itp.,
maszynista obowigzany jest podawac sygnaty "pozar" oraz powiadomic o tym operatora i obstuge
stacji gtdwnej podajac miejsce pozaru. W przypadku moznosci ugaszenia pozaru nalezy zatrzymac
pociag i ugasié pozar.

§63.

Postepowanie przy rozerwaniu pociggu.
1. W razie stwierdzenia rozerwania pociggu, maszynista obowigzany jest da¢ sygnat "Rozerwanie
pociaggu" i jezeli oderwana cze$¢é pociggu zatrzymata sie badz biegnie w kierunku odwrotnym do biegu
pociagu lub tez biegnie w tym samym kierunku ale przylega do pociggu, maszynista powinien
niezwtocznie zatrzymadé pojazd z przednig czescig pociggu.
Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu maszynista po porozumieniu sie z kierownikiem pociggu
powinien ostroznie dojechaé do czesci oderwanej i po ztgczeniu prowadzi¢ pociag dale;j.
2. Jezeli nastgpito rozerwanie pociggu i odtgczona cze$¢ podaza za przednig, a nie przylega do

21



pociggu, to maszynista winien da¢ sygnat "Rozerwanie pociggu" i aby unikng¢ zderzenia, obowigny
jest jechac z przednig czescig dopdki sie nie upewni, ze oderwana czes¢ przestata podgzaé za nim.
Nastepnie po porozumieniu sie z kierownikiem pociggu, powinien dojecha¢ do czesci oderwanej i po
ztgczeniu prowadzic¢ pocigg dale;.

3. Jezeli nie mozna potgczy¢ oderwanej czesci pociggu z przednig czescig tak, zeby zabraé caty sktad
pociagu, to nalezy, o ile to jest mozliwe, odfgczy¢ od oderwanej czesci pociggu przedni uszkodzony
wagon, przymocowacé go do przedniej czesci pociggu i dostarczy¢ do stacji gtéwnej przednig czesc
pociggu, a nastepnie wrdci¢ po drugg pozostawiong czes¢ sktadu.

§64

Postepowanie przy uszkodzeniu pojazdu na szlaku.
1. Jezeli podczas jazdy pojazd zostanie uszkodzony tak, ze maszynista nie moze tego usungé w ciggu
30 minut lub bez ryzyka doprowadzi¢ pocigg do stacji gtéwnej jest on obowigzany zajac sie
usunieciem uszkodzenia lub robotami przygotowawczymi, aby pociag jak najszybciej mdgt by¢
uruchomiony.
2. Jezeli jadacy luzem pojazd spalinowy skutkiem uszkodzenia zostat zatrzymany na szlaku,
maszynista jest obowigzany ostoni¢ go sygnatami i bezzwtocznie powiadomic stacje gtéwng o
uszkodzeniu.
3. W razie uszkodzenia przektadni gtéwnej lub skrzyni nawrotnej i niemoznosci usuniecia uszkodzenia
w ciggu 30 minut maszynista obowigzany jest przygotowad pojazd do prowadzenia w sposéb
okreslony instrukcjg obstugi i eksploatacji.
4. W razie zamachu, na jadacy luzem pojazd maszynista powinien starac sie o zabezpieczenie sladéw i
dowodéw rzeczowych, moggcych stuzy¢ do wykrycia przestepcy.

§ 65

Wykolejenia.
1. W razie wykolejenia sie pojazdu maszynista powinien zgtosi¢ wypadek kierownikowi pociggu i
operatorowi, a przy pracy luzem operatorowi, z jednoczesnym okresleniem wielkosci wypadku.
2. Jezeli wykolejenie jest znaczne i do podniesienia bedzie potrzebny sprzet techniczny, maszynista
powinien powiadomic operatora
3. Jezeli maszynista zauwazy, ze wykoleit sie wagon w pociggu, powinien pocigg zatrzymacd z
zachowaniem ostroznosci.
4. Miejsce wykolejenia powinno by¢ przede wszystkim ostoniete sygnatami, zgodnie z przepisami o
sygnalizacji oraz slady wykolejenia zabezpieczone przed zatarciem.

POSTEPOWANIE W PRZYPADKACH WAZNIEJSZYCH USZKODZEN POJAZDU.
§ 66

Nieprawidtowosci w pracy silnika.
1. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci w pracy silnika spalinowego w czasie jazdy na szlaku,
maszynista powinien:
1) natychmiast zredukowac obroty silnika (na obroty jatowe) i zatrzyma¢ pojazd;
2) zbadaé poszczegdline elementy silnika ze zwrdceniem szczegdlnej uwagi na:
a) uktad chtodzenia (cisnienie, stan wody, pompe wodng, chtodnice, wentylator i przewody),
b) uktad smarowania (cisnienie, przewody, filtry, pompe, chtodnice),
c) uktad zasilania (pompy wtryskowe, wtryskiwacze, filtr paliwa, przewody itd),
d) uktad rozrzadu (wat rozrzadu, popychacze, dzwignie zawordw, zawory i sprezyny zaworowe).
2. W przypadku powaznych niedomagan silnik nalezy natychmiast wytgczy¢ i zbadac przyczyne
nieprawidtowej pracy silnika.
3. Po zbadaniu i stwierdzeniu przyczyny nieprawidtowe] pracy silnika, maszynista powinien
powiadomi¢ kierownika pociggu o mozliwosci usuniecia uszkodzenia lub ewentualnej mozliwosci
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doprowadzenia pociggu do najblizszej stacji. W wypadku niemoznosci usuniecia awarii nalezy
zawiadomié operatora.

4. Zabrania sie maszyniscie na ponowne uruchomienie silnika i dalszej jazdy w wypadku:

1) braku wody lub niewtasciwego obiegu wody w uktadzie chtodzenia,

2) niesprawnego dziatania uktadu smarowania lub ewentualnego stwierdzenia obecnosci wody w
oleju,

3) uszkodzenia lub nieprawidtowosci w dziataniu uktadu rozrzadu,

4) uszkodzenia lub podejrzenia uszkodzen w ukfadzie ttokowo-korbowym,

5) w kazdym wypadku powodujgcym w nastepstwie uszkodzenia silnika.

§ 67

Uszkodzenie pradnicy, obwoddéw elektrycznych, baterii akumulatoréw.
1. W razie uszkodzenia pradnicy zasilajgcej nalezy:
1) dojechad do stacji gtéwnej, obserwujac przez caty czas wskazania woltomierza baterii
akumulatoréw,
2) po zatrzymaniu sie zbadac przyczyne uszkodzenia pradnicy i mozliwosci jej usuniecia,
3) gdy nie mozna usungc usterki, oceni¢ mozliwos¢ dalszej jazdy w zaleznosci od stanu natadowania
baterii akumulatoréw pamietajac, ze napiecie baterii nie moze spas¢ o wiecej niz 15% w stosunku do
znamionowego.
2. W przypadku braku wskazan woltomierza baterii nalezy sprawdzi¢ rodzaj uszkodzenia, a jezeli to
jest mozliwe uszkodzenie usungé.
3. W razie niemoznosci usuniecia uszkodzenia i spadku napiecia baterii ponizej 85% wartosci
znamionowej, a silnik zostat wytgczony, nie nalezy ponownie uruchamiac silnika, gdyz spowoduje to
trwate uszkodzenia baterii akumulatoréw.
4. W razie powstania zwarcia w obwodach elektrycznych natychmiast nalezy wytgczy¢ wytgcznik
gtéwny baterii akumulatoréw i nastepnie przystapi¢ do usuniecia przyczyn zwarcia.
5. 0 kazdym wypadku uszkodzenia nalezy powiadomi¢ kierownika pociggu i o mozliwosciach
usuniecia uszkodzenia z okresleniem czasu trwania. Gdy nie mozna usunaé uszkodzenia i
doprowadzenia pociggu do stacji przeznaczenia nalezy zawiadomic operatora.

§ 68

Uszkodzenie uktadu sterowania.
1. W razie stwierdzenia uszkodzenia w uktadzie sterowania nalezy:
1) ustali¢ miejsce powstania uszkodzenia (zespotu lub czesci),
2) zbadaé mozliwos¢ usuniecia uszkodzenia, jezeli jest mozliwos¢ naprawy, nalezy przystgpi¢ do
usuniecia.
2. Gdy usuniecie jest niemozliwe, a istnieje moznos¢ przejscia na jazde sterowania awaryjnego nalezy
jechac z odpowiadajgcy szybkoscig dla sterowania awaryjnego.
3. W wypadku uznania, ze nie mozna naprawic¢ powstatego uszkodzenia oraz kontynuowania dalszej
jazdy, nalezy powiadomic kierownika pociaggu i operatora.

§69

Uszkodzenie uktadu napedowego.
1. W razie nieprawidtowej pracy lub stukéw w uktadzie napedowym nalezy:
1) natychmiast odtgczy¢ silnik od uktadu napedowego, a gdy nie istnieje taka mozliwos$¢ - wytgczy¢
silnik,
2) zatrzymac pociag,
3) zbadac przyczyne nieprawidtowosci w pracy uktadu napedowego oraz mozliwosci usuniecia
usterki.
2. W przypadku niemoznosci usuniecia uszkodzenia we wtasnym zakresie, nalezy powiadomic
obstuge stacji gtdwnej i operatora.
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3. Zabrania sie uruchamiania pojazdu w kazdym przypadku powazniejszego uszkodzenia, ktore
pociggnetoby za sobg catkowite uszkodzenie podzespotu lub czesci.

§70

Uszkodzenie zestawu kotowego.
1. W razie wybicia obreczy két, maszynista powinien zwrdécié wiekszg uwage na bieg pojazdu. Po
powrocie do lokomotywowni maszynista powinien odnotowac to w ksigzce napraw.
2. Przy stwierdzeniu natomiast obluzowania sie obreczy mozna dojechac¢ do lokomotywowni po
uprzednim wytgczeniu hamulca.
3. W razie pekniecia obreczy nalezy:
1) wytgczy¢ uszkodzony zestaw spod hamowania i napedu oraz sprawdzic czy pierscien zaciskowy nie
pekt lub czy nie wyleciat ze swego miejsca.
2) prébowac doprowadzic pocigg do lokomotywowni, zlecajgc pomocnikowi lub cztonkowi druzyny
konduktorskiej obserwacje zestawu z peknietg obrecza i powiadomic operatora
3) gdy nie mozna kontynuowac dalszej jazdy nalezy bezzwtocznie zazgdac pojazdu pomocniczego.
4. W razie pekniecia osi nalezy powiadomi¢ operatora.

§71
Uszkodzenie resoru.
W razie pekniecia wieszaka resorowego lub resoru nalezy pocigg zatrzymac, w miare mozliwosci
uszkodzony resor zdjgé lub zabezpieczy¢, dalszg jazde nalezy kontynuowac ze zmniejszong szybkoscig
do stacji macierzystej, majac na uwadze bezpieczenstwo jazdy. Jazda na tukach i rozjazdach powinna
odbywac sie z szybkoscig do 5 km/godz.

§72

Niesprawne dziatanie hamulca.
1. Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi niewtasciwe dziatanie hamulca
zespolonego lub nie jest pewien sprawnego jego dziatania, to powinien zatrzymac pociag na szlaku a
W miare moznosci na torze poziomym i prostym, po czym druzyna pociggowa powinna wykonac
szczegbdtowq probe.
2. Jezeli podczas préby zostang wykryte wieksze uszkodzenia w urzadzeniach hamulcowych, ktére
spowodowaty niedziatanie hamulca zespolonego, ktorych za pomoca rozporzadzalnych srodkéw
wtasnych usung¢ nie mozna, kierownik pociggu powinien w miare mozliwosci obsadzi¢ hamulce
reczne. Pocigg mozna doprowadzi¢ do stacji docelowej z szybkoscig odpowiednig do ilosci
posiadanego rzeczywistego ciezaru hamujgcego na hamulcach recznych.
3. Jezeli zostato stwierdzone uszkodzenie hamulca zespolonego i recznego, nalezy pocigg zatrzymac
wszystkimi mozliwymi Srodkami i postgpi¢ jak w ust. 2 wliczajgc do ciezaru pociggu ciezar pojazdu.
4. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w pociggu sktadajgcym sie z samych transporterdw,
nalezy pociagg zatrzymacd wszystkimi mozliwymi srodkami, transportery zahamowaé hamulcem
recznym i zgtosic¢ kierownikowi pociggu i operatorowi.

§73

Uszkodzenie syreny.
1. W razie uszkodzenia syreny nalezy:
1) zatrzymac natychmiast pociag i powiadomic o tym kierownika pociggu,
2) zbadad przyczyne uszkodzenia i mozliwos¢ naprawy.
2. W razie stwierdzenia niemoznosci usuniecia uszkodzenia nalezy postugiwac sie trabkg sygnatows,
dalsza jazda odbywac sie moze z takg szybkoscia, azeby w kazdej chwili mozna byto zatrzymac pociag,
bez wspétdziatania druzyny konduktorskiej.
Jazda taka moze trwac tylko do stacji gtdwne;j.
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§74

Inne uszkodzenia w pojeidzie.
1. Jezeli w czasie jazdy maszynista stwierdzi uszkodzenia innych urzadzen w pojezdzie nalezy
: 1) zatrzymad pociag, czy pojazd jadacy luzem,
2) powiadomi¢ kierownika pociagu,
3) zbadac przyczyne powstatego uszkodzenia oraz mozliwos$¢ usuniecia usterki lub odpowiedniego
zabezpieczenia w celu moznosci doprowadzenia pociggu lub dojechanie luzem do stacji macierzyste;.
2. Przy usuwaniu lub zabezpieczaniu uszkodzenia nalezy mie¢ na wzgledzie nie spowodowanie
powazniejszej awarii pojazdu lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.
3. Dla stwierdzenia, usuniecia lub zabezpieczenia uszkodzenia nalezy mie¢ na uwadze wytyczne
fabrycznej instrukcji obstugi pojazdu oraz instrukcji, zarzadzen i polecen przetozonych. Przy awarii
pojazdu na szlaku i mozliwosci usuniecia uszkodzenia nalezy mie¢ na uwadze czas naprawy i postoju z
pociggiem na szlaku, ktéry powinien miescié sie w granicach 30 min.

§75

Wykaz uszkodzen, z ktérymi nie wolno uzy¢ pojazdu do pracy pociggowej i manewrowej.
1. Obluzowanie obreczy na kole lub osi w piascie kota.

2. Poprzeczne pekniecie osi.

3. Podtuzne pekniecie lub skazy na osi dtugosci ponad 20 mm.

4. Wytarte miejsca na osi z ostrymi krawedziami gtebszymi ponad 2,5 mm.

5. Pekniecie obreczy lub piasty kota.

6. Zuzycie obreczy na powierzchni tocznej mierzonej w ptaszczyznie kregu tocznego wzdtuz promienia
najwiekszego zuzycia ponad 5 mm.

7. Miejscowe wytarcie obreczy na powierzchni tocznej mierzonej w ptaszczyznie kregu tocznego
gtebsze niz 1,5 mm.

8. Wyszczerbienie na powierzchni tocznej obreczy dtugosci ponad 25 mm i gtebsze niz 3 mm.

9. Grubo$¢ obreczy w ptaszczyznie kregu tocznego, mierzona wzdtuz promienia najwiekszego zuzycia
nie moze by¢ mniejsza niz 20 mm.

10. Grubos$¢ obrzeza obreczy mierzona na obwodzie nakreslonym promieniem 10 mm wiekszym
anizeli promien kregu tocznego jest mniejsza niz 15 mm, nie dotyczy to zestawdw kotowych, dla
ktorych konstrukcyjnie przewidziano zwezenie grubosci.

11. Uszkodzenie lub nieprawidtowo dziatajgce manometry i zawory bezpieczenstwa urzadzen
powietrznych.

12. Nienalezyte dziatanie syreny.

13. Nienalezycie dziatajgce Swiatta sygnalizacyjne w obu koncach pojazdu.

14. Nieprawidtowo dziatajgca sprezarka powietrzna, jak rdwniez nieprawidtowo dziatajagcy hamulec
zespolony, dodatkowy lub reczny.

15. Peknieta opaska, wieszak, jedno z gtdwnych pidr sprezyny nosnej pidrowej lub sprezyny nosne;j
zZwojowej.

16. Wytopione lub pekniete fozysko slizgowe lub toczne.

17. Pekniecie kadtuba fozyska osiowego.

18. Obluzowane sruby lub nity w potaczeniach ostoi, czesci podwozia, silnika lub uktadu
napedowego.

19. Brak lub uszkodzenie urzadzenia zabezpieczajgcego uktad hamulca lub uktad napedowy.

20. Nieprawidtowo dziatajgce urzadzenia ciegtowo-zderzakowe.

21. Nieprawidtowo dziatajacy lub uszkodzony uktad paliwowy.
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22. Nieprawidtowo dziatajacy lub uszkodzony uktad chtodzenia silnika spalinowego.

23. Nieprawidtowo dziatajacy lub uszkodzony uktad smarowania silnika spalinowego.

24. Nieprawidtowo dziatajacy lub uszkodzony uktad smarowania silnika spalinowego albo
nieprawidtowo dziatajacy lub uszkodzony rozrusznik.

25. Uszkodzony lub wadliwie dziatajgcy uktad napedowy (sprzegto, skrzynia biegdw, urzadzenie
zmiany kierunku jazdy, waty napedowe, przektadnie gtéwne, silnik, przetwornik hydrauliczny).
26. Nieszczelnos¢, powodujgca wyciekanie oleju smarnego wody lub oleju napedowego.

27. Nieprawidtowo dziatajaca pradnica.

28. Nieprawidtowo dziatajgce lub uszkodzone urzadzenia sterownicze (styczniki, przekazniki,
wytaczniki, nastawniki, przewody elektryczne, powietrzne lub hydrauliczne, zawory
elektropneumatyczne, redukcyjne itp).

29. Uszkodzenie lub wyczerpanie baterii akumulatorow.

30. Nieczynna instalacja oswietleniowa.

31. Nieczynne lub uszkodzone urzadzenia ogrzewcze.

32. Uszkodzenie lub nieszczelnos¢ rury wydechowej .

33. Pogiety lub nadpekniety wigzar (dotyczy lokomotywy tyd 1).

34. Nieczynny szybkosciomierz rejestrujacy (przy wyjezdzie z lokomotywowni macierzystej).

Ponadto spalinowego pojazdu trakcyjnego nie wolno uzywac do pracy z uszkodzonym nadwoziem,

zagrazajgcym bezpieczenistwu ruchu lub bezpieczenstwu podrdznych, obstugi pojazdu oraz z brakiem

wyposazenia w narzedzia, sprzet przeciwpozarowy, bhp oraz w inny sprzet zgodnie z obowigzujgcym

wyposazeniem danego pojazdu.
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